
沿線市民政策検討資料 作成：202106,  修正：202408 政策研究：ポストコロナ禍後の日本再興長期構想2020-2050： 武蔵新幹線構想
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江戸臨海軸から国府台地防災軸に！
都心集中分断を東西軸多摩連通に！
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203X ハブ都市東京近代化研究（武相軸連通防災国土軸補完） МУ ◕ ΥνσΩ χ ᾆẕˢ ◕ ṍ › ├WS Ɫ 2023/11 ˣ

2023/11/23  ( WS
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▶立川政令市で世界標準ｲﾝﾌﾗ整備

▶武相展都軸連通

▶先進防災副首都

▶臨海国土軸補完

▶先ず大阪市並み広域連携&新幹線立川駅

▶先進環境副首都

▶持続的東京圏
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未来の立川
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203X ハブ都市東京近代化研究（武相軸連通防災国土軸補完）
МУ ◕ ΥνσΩ χ ᾆẕˢ ◕ ṍ › ├WS Ɫ 2023/11 ˣ

武蔵新幹線：環境防災と多摩格差是正の防災副首都＆連通国土軸補完策

V=320 / , , כ25,

縄文
海進

災害リスク

沿線DID：過密な9000
黒字化目安の5000超！

武相軸防災展都(臨海都心集中の見直しの背景）

多摩格差是正の連通国土軸
武蔵新幹線と線路倍増結節案

東北新幹線

北陸新幹線

上越新幹線

中央ﾘﾆｱ
新幹線

東海道新幹線

東京駅

立川駅

大宮駅

新横浜駅

橋本駅

宇都宮駅高崎駅

小田原駅

関東武蔵空港駅

成田空港駅

羽田空港駅

新宿駅

千葉駅

基本：二大拠点間輸送
(例：黒字の東横線等)

武蔵新幹線

（◎那須防災国政駅）

中央ﾘﾆｱ

多摩環状線
武蔵新幹線

東京圏鉄道網図：運輸政策審議会
整備案(国交省)に北多摩倍増試案追記

列島２大国土軸の都心集中分断→ 主要軸の連通連携へ
環境防災国土軸補完では長期視点の維持費や海面上昇も考慮

כ
V=110 / , Ộ, כ110,
ᾢ℅- 1964 ,ỳ ξ

臨海都心震災等

被害83兆円

資産価値+不経済改善

10年で200兆円以上

武相沿線密度倍増案
JR共有武蔵新幹線(結節)
（下部公設公営保有機構)

JR(中央ﾘﾆｱ:結節)
JR京葉線(延伸)

JR中央線複々線(線増)
西武新宿池袋線(延伸)
ﾒﾄﾛ東西,有楽町線(延伸)

JR+西武多摩環線(結節)
JR横田/武蔵空港線(同)

多摩ﾓﾉ線(延伸)
京王井の頭線(延伸)

小田急,相模,東武(延伸)



2021/06/18 ～ ポストコロナ禍後の日本再興案 JRIPEX 川口資料

ḕẽ ←   2020-2050ʿ ῲӽ ὀ МУ ◕ӛ

נּ שׁ ᾝ м ᾢ ξנּ Ἤנּ ᾝ דּ ᴕ ƽỡỰ ₧

2023/11/23 ◕ › ├ Ḽᵊ ├ᴿ 5ⱳ ṍ ›ὓᵊ ͬͨ◕ ӦԌ ῢⱢ (F )

◆多摩と日本政令20市+世界11核都市比較(人口200±150万人): (ᴅ, , ,╘, , , ,Ằ,ή,ῲ, , ,ỵ,≈, , ,Ἕ, ,ᴎ, )+ƾƼǃ
(F2),ƙƎƖǃ(O1),ƶƽƯ(I2),ưǄƿƤǁƫ(S2),ƗƷƣƩƿƦǄƷ(H1).ƵǃƧƐƣƦƖ(B2),ƢƜƠǄ(A2),ƹǃƪƾƛƖƿ(C2),Ʋǅơǃ(k2),ƜƛƢƓǃ(T2),ƫǃƝǃ(C12)：◆現代の行
政単位: 地方政令市は同世界平均並｡ԁ .北多摩各市は世界平均の1/80 も(▀Ộᶗ χ ί ӡχ小藩分立･非合理･無関心
域?)｡( ψῲΨ, Ҷψ , ί5◕ψỉΨ )Ƈ̗ Ϥ都市基盤: ᴆ ρ∫ , , Υ π多摩が極貧｡◆多摩格差: 60 ί
‰ ƘǃƲƽΥ地方市以下Ƈ :人口が大阪市並Ϝ πἋ , ḅ ,Ƹƪǁ, ◕‰欠落｡要･広域連携→武蔵新幹線,京阪神並…

地球環境防災視点
東亜ハブ再興視点
防災国土軸視点
公正均等配分
国内産業再興
狭小住宅抑制
∴那須案が…

札福都反転列島図

ẛ⁯ /ᾝם ӱ ˜
͎ ⁯ ꞊ ‡ᵰ ˜



原発は温排水の巨大な大河(効率30％)
∴海水温上昇は続き海面上昇加速へ

2021/06/18 ～ ポストコロナ禍後の日本再興案 JRIPEX 川口資料

なぜ武相軸？ 縄文海進並み海面上昇の環境防災を考慮した国土軸補完策

ᾝ Ἤ נּ שׁ м ᾢ ξנּ Ἤנּ ὣ ᴕ ƽỡỰ ₧

2023/11/23 ◕ › ├ Ḽᵊ ├ᴿ 5ⱳ ṍ ›ὓᵊ ͬͨ◕ ӦԌ ῢ Ɫ

これも想定外？ 20年前に2023年の夏をどこが警鐘し報道したか？

国連(各報道より)

(一社)環境金融研究機構より

Imidas 小出裕章：
）

ᾥ χ ∫ψẰ Ϙπ πʺᴱ ᾰˢΤϩκάˣΥᶈΥϤʺḄᶣχ פֿ Υ ϛθʻϘ
θʺ ∫ ψ︠ σᶨ Υ ΰʺ τ ᾫᾉΤϣẰ Ϙπטόϥ ˵‰ ʺ
ζϦτ ῖβϥẰ Τϣטόϥ╣ ʾẰ ╦ ʺ ᾉρχᾉẽ ựτטόϥ ἆ
ʺ τטόϥ ΥΚϥʻ ∫ τψЫϱϼкФй˔ЕϜΚϥʻ
ẛ⁯ Ⱳ τḩ Ὂↄ ›ᵓΥᾃԏΰθ ӱ ʾẰ∫   ˢЂрЕз˔ ӻʺ ᴞʺ
ᾕ ὺ ›ᵓ τḩ ϱЦрЕ χ≈ᴒ ԁ ˣψ ΰθΥʺ∫ ←π←ᵲзІϼΥᾝ
χϜχρσμθʻם
ṕ״ ỸϜ τẍἱּה πᶨ πΚϤʺ χ ᵲзІϼΥ ṛ πΚϤʺ ←
χ ᴣΥ Τμθʻ
Ὣộʺ ӽΥΩϜ ρσμθΥʺ ӱ Ϭ ΰθḩ Ὂↄ ›ᵓΥꜛϣ ΰθ
ԏΦϬ ϥ τ αʺ  ψ ΰʺζχῇʺᶆ χ › τ ϤᵕήϦθ ├Ḃ χ⁯
ψ ΰθʻ
ῇ τʺ ӱ χ Ὧχ 100 ίӟקΥ πʺ∞ᾛΥẢᶛπ⁯ χкІϜ ᾝם
πΚϤʺḩ Ὂↄ ›ᵓχ♆ ♆ πʺ⁯ פֿ ᴟχỂϦϜ ᴪ Τϣ Ψ δϣϦοΜ
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(地球の氷1/3 融解相当)

極地融解の不都合な真実…
武蔵の千年の都に想定外は無用！

K予想：北極海氷原消滅は極温暖増幅で2035±15, → 北極海航路
事前に北極海資源利権紛争：露, 中×米×(Fin, Nor, Den, Ice, Can, Swe)

ᵦχᴛ χ (100 kwḊ▄)π ᴷ ʻ▀ỘᵦϞEV Υ
ᵤ ᴛ ᴥ ϒʻ τ▀Ộ+ꜛ χכּ ϹІ, ἫⱧ/ , ╦ᴲⱧ˜

∴総量評価視点！ 環境防災首都構想2020-2050：

弥生/古墳時代の
入り江や湖や島の跡

河内湖, 熱田潟, 浦和, 千葉島？

『地球温暖化』から『地球沸騰化 + 極温暖増幅』へ

臨海都心震災

被害83兆円



2021/06/18 ～ ポストコロナ禍後の日本再興案 JRIPEX 川口資料

ᾝ Ἤ נּ שׁ м ᾢ ξנּ Ἤנּ ὣ ᴕ ƽԌừ נּ

2023/11/23 ◕ › ├ Ḽᵊ ├ᴿ 5ⱳ ṍ ›ὓᵊ ͬͨ◕ ӦԌ ( ῢⱢ /F )

ḕẽ ←   2020-2050ʿ ῲӽ ὀ МУ ◕ӛ

緑道で公園が繋がる街・立川
だれでもいつでもどこでもいけるまち

緑道で公園が繋がる街・立川
だれでもいつでもどこでもいけるまち

׳ ͻ ͻ ͻ

⁸ Ԍừ
שׂ

都資料
に加筆

立川が殆ど欠落？

Ϻ ͻ 100 ӹ Ж
ѸԈ ֕ נּ ᵡ שׁ ρ
ᾢ ỡẓ ḷ Ԍừ і ₮ ѸԈỵ
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防災拠点/立川市と北多摩の地勢防災拠点/立川市と北多摩の地勢

立川 立川と
北多摩

└ ᾢ
ᾢ ᵡ а

ΰ Ԉỡ ᾢ Ừנּ
ᾢבּ № ϳỡ

Ϊ ρƽ
ƽ כ⅞ ỡỰ Ṳ

α ӫ ᵢᾝ
ἲỵשׁ Ừ

ᴕ ҿ ᵡ

立川断層→箱根ヶ崎断層へ修正

立川市に防災拠点整備

東京圏の土砂災害警戒区域(赤点)：多摩のまちづくり
戦略素案より転載-東京都都市整備局2023, 国土数値情
報(土砂災害警戒区域データ)2021(国交省)より作成 「重ねるハザードマップ」の洪水/津波/土砂災害地域

北多摩

「総合危険度ランク」地震時の地域危険度調査2024 都市整備局/都

茶: 海抜70m立川市域↓青: 広大な北多摩の台地↓
南多摩や西/奥多摩は急傾斜地(赤)↓が多い

富嶽三十六景玉川の渡し
(日野/柴崎間)：葛飾北斎

臨海都心震災等

被害83兆円

臨海都心震災等

被害83兆円
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緑道で公園が繋がる街・立川
だれでもいつでもどこでもいけるまち

緑道で公園が繋がる街・立川
だれでもいつでもどこでもいけるまち

案:玉川上水/
多摩川緑地間
・中央南北線
・諏訪ｻﾝｻﾝ線
・緑川立通線
・残堀川線

ᾝ
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歴史と文化の武蔵野の路の連通策：多摩川緑地/根川緑道/玉川上水緑道間（都や市の資料に加筆）
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住みよさランキング全国編(都市データパック2025/ 自治体通信簿/政府刊行物より）
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∴環境先進都市は日本の電車が手本！
貨物こそ鉄道。次世代専用線整備を！
環境技術音痴は基盤をバブル扱い…

日本は約9割が自動車/道路部門
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ὣϵ 4 ( θЖ і) : ᵀ ϵ New (Ro -Ro Jumbo Train

URBAN TRANSPORT AND THE ENVIRONMENT, WIT2004, Dresden Germany ( ◕ῖ ρḕẽχ⁯∑ᵓṳ„ם , ῢ )
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Traffic and Transportation Studies ASCE 2008 (USA and China), Nanning China ( ֫ ρῖ χᾆẕτḩβϥ⁯∑ᵓṳ„ם , ῢ )

( : / / / Jet ) 

輸送サービス速度特性と輸送速度基準線

注意: 公共交通には輸
送ｻｰﾋﾞｽ(平均待ち時間
と速度基準差分考慮)
の単価と速度が鍵。∴
都市は電車連携が鍵

輸送サービス単価特性と輸送評価基準特性線（当該国際会議資料）

Ro-Ro 
Jumbo -T

乗用車
市内2人

タクシ- やEV
は高価,LIBは
危険, 高ｺｽﾄ

乗用車
高速2人

公共交通を活かす街へ：首都圏内の輸送単価は距離に応
じて徒歩や自転車̠電車乗り換えが最も最適｡都市間中距
離は新幹線｡1500㎞超が大型ｼﾞｪｯﾄ機(＊ﾊﾌﾞ空港間)優る｡
∴歩道&ﾃﾞｯｷ/自転車/電車&新幹線/空港等の結節ﾊﾌﾞを！
＊地方/郊外は自転車や軽(車)相乗り, 中距離超が高速ﾊﾞｽ｡

新幹線

回転翼機は富裕層
向けバブル交通
（へりやドローン,
空飛ぶ自動車…）

地方空港間
中小型機

ハブ間大

型ｼﾞｪｯﾄ機

Å 2023/11/23  ( WS

◆欧州環境都市政策例
欧州先進地は炭素/交通税で
自動車から環境公共交通への
ﾓｰﾀﾞﾙｼﾌﾄ配分で交通権確保｡
目安は外部不経済指標｡自動
車から貨物鉄道, 高速鉄道, 都
市鉄道, LRT整備及びﾊﾌﾞ空港
やﾊﾌﾞ港湾との鉄道結節,自転
車道や市内ﾓｰﾙ&ﾃﾞｯｷの歩道の
都市再設計≒鉄道結節の街｡
∴環境鉄道ｼﾌﾄで街づくり｡
鉄道ﾊﾌ立゙川は武相軸1100
万人の中心。古代防災台地上。
次代の東京圏と日本再興の貴
重な黒字地勢の最適地。臨海
国土軸補完の新日本の中核。
日本は環境教育&政策が課題｡

ｼﾞｪｯﾄ機

自
転
車

乗用車
郊外高
速2人

ﾓﾉﾚｰﾙ

都市
鉄道
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σε ꞊ˁ σε ˁ σεМУ ◕ˁσε ḅ ˁσεḕẽ ˁ

ｺｽﾄ: 860円Ⱦ130֑/Ѐ, 57כȾ13כ, β *1/5Иα
*新幹線駅/空港のある政令市との不経済比較(北多摩と神戸の例) 無策は9429億円損？
ꜛⱵ : ῢ( ), -ḅ ׄ/Ἃ ḧ( ), ֫ )Ⱳḧ   ,(ד) ), :200ᵕ◕ ṛ (ᴑד)
ᾭ◕: 151 ,  1.8+8.1=9.9 47=17+30   ,ד500˹210+290     , ,  1600ᴑד

:  236 ,  34.7+40.9=75.6 159=57+102 ,ד2050˹860+1190 , , 9676億円
ᴟ : , 2.1+5.6=7.6 35=13+22   ,ד370˹130+240   , , 247ᴑד

*β ᴇ 76kmỪń27֑/ЀΏ=2050 ֑/ЀȾ 8 Ừń46֑/ЀΏ=370 ֑/Ѐ

Ro-Ro 
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中央線等
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MagLev
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