
首都東京問題と日本再興研究

コンセプト：東京で家族とホッコリ暮らしたい！

富士眺望と四季感と地盤の 北多摩：

公園＆自然＆住環境＆散策＆防災連通国土軸＆真の豊かさ

参考：都市データパック/自治体通信簿より。全国自治体の住み良さランキング

上位各市が集まる北多摩。特に立川市は2007年に都内1位、全国9位、現在も都内3位、全国15位
と上位維持

東京多摩400万人の中心・商圏人口300万のJR立川駅は､乗降客数が30万人超級で新宿駅以西最大
(JR東)。

結節2駅を含めると､東急/京浜横浜､京王渋谷､JR上野/有楽町/浜松町並みで､JR新大阪/JR博多よ
り多い。

西東京の中核都市のため評価項目の「安心度」を下げる所が駅東に有るが､駅北側の大型商業施
設や公的機関の集積に新宿まで特快25分等の「利便度」が高く､「富裕度」や「快適度/都市公
園」も高い。

資産面の「地盤/防災や発展性/将来性」に「行楽」も繋ぐ多摩モノレール､富士眺望/デッキ歩
道/並木/緑道の「都市景観」も人気だ。

203X ハブ都市東京近代化研究（武相軸連通防災国土軸補完） ハブ都市立川がつなぐ多摩の未来研究（立川市長期総合政策WS用資料 2023/11 ）
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北多摩広域連携：
ハブ都市立川が
つなぐ多摩の街
◆政令市合併(試案)

(区割試案)
立川区：立川,昭島
中央区：国分寺,小平,小金井
三鷹区：三鷹.武蔵野
府中区：府中,国立
狭山区：東大和,武蔵村山
玉北区：東村山,清瀬
玉東区：西東京,東久留米
調布区：調布.狛江
日野区：日野
玉南区：多摩,稲城
玉西区：福生,瑞穂,(羽村)

11区：23市
人口：292万人
面積：366㎢
密度：7983人/㎢
∴大阪市並み市域
◆首都移転背景:防災&分散(旧国
土庁→国会決議):阪神大震災後
で①那須, 他②畿央③京阪奈は
急傾斜地&活断層.東京100㎞以
遠は非現実.反対過多で消滅
◆武蔵野台地は那須高原に次ぐ
広大な安定台地で35±10㎞圏。
一方,京阪神並み武相軸沿線郊外
ｲﾝﾌﾗ極貧/ 1千万人住民の格差極
貧で要是正整備。
◆ﾊﾌﾞ東京(日本)消滅の背景：地
方空港や港湾の国際化乱立&航
路維持補助金の国外流出で韓国
が地方ﾊﾌﾞ。
◆大阪都構想,副首都構想,道州,
多極,道州,分都,遷都は同類,維新
の陰にIR同様の外資新自由主義
と売国賭博戦犯S財団や万博土
建利権….明治の道州,多極,分都,
副首都等の構想と同類,維新の陰
に外資や売国賭博財団か…
★武相/多摩格差是案
高速国土軸連通50㎞圏副首都

60分圏防災空港
→ 横田, 武蔵関東空港
30分圏新幹線
→ 武蔵新幹線の連通結節
都市鉄道延伸：東京ﾒﾄﾛ､西
武,JR,多摩ﾓﾉ､小田急,京王,環状
線:多摩環(JR＆西武), 30分圏都
市高速道:外環圏央道間
★鍵:EU並み公共ｻｰﾋﾞｽ再民営化,
市民生活圏資産再興,本州両端海
峡物流拠点整備,都心一極集中解
決,国土軸連通連携
★注意:ｸﾞﾛｰﾊﾞﾘｽﾄ罠(日本弱体):
小藩分立/特区/分都/展都/道州
制:地域維新,同ﾌｧｰｽﾄ,首長買収→
新自由&外資ﾌｧﾝﾄﾞ,公共財民活,
都心不動産外出ｼ侵略:都心植民
化,世界巨万一族…兆円富集中

多摩/武相軸格差是正
＆消滅ﾊﾌﾞ東京再興策

環境防災
江戸由来の臨海国土軸
低地,軟弱,洪水,高潮
温暖化,海面上昇,津波,
震災リスク,高排出物流

古代の防災国府軸武蔵路
武蔵台地の国土軸補完軸
貨物大幹線,炭素税配分,緑の回
廊,環境交通シフト

都市計画
木造密集,狭小住宅,過密,
渋滞,狭小道路,一極集中,
放射状拡大,小藩分立,
地価高騰,過疎過密,空家

台地誘導,防災国府軸,
連通国土軸,家族良質住居
多摩広域連携,武相軸展都

交通計画と社会問題
遠距離痛勤,通勤地獄,
渋滞損失,外部不経済
物流高コスト,ハブ流出
集中分断国土軸,EV補助金,電
池バブル,道路利権
連通国土軸,二拠点間輸送
武蔵新幹線,メトロ延伸
多摩環状線,環境交通シフト,貨
物大幹線,緑の回廊
少子高齢化,国産競争力,
産業空洞化,地勢リスク,
JPパス,交職住再興,空家,
過疎過密,多摩格差,非効率交付
税,ふるさと納税

貨物大幹線, 市場誘導策
家族良質住居,廃県置州,
交職住自立広域都市圏,
交通3種のインター化, 
交通権：炭素/交通税
東北/仙台～関西/大阪連通
交通は交職住の鍵
日本問題：国家独立,住民力
横田軍民共用,横田空域
EU&国産化連携,国益,
交通と防衛のロジスティクス
統合と経費節減,反日本植民
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古代の大阪は京都まで低地で、河内湖（かわちこ）が拡がり、干潟の軟弱地帯が多占めた。ま
た、大阪周辺は主要な活断層が集中し、北部に兵庫県から京都府まで延びる有馬−高槻断層帯、
それに直交する京都府から延びる三峠・京都西山断層帯、奈良県との県境付近に延びる生駒断層
帯、府西部に延びる上町断層帯等がある。大阪湾にはマイクロプレートもある。
旧国土庁時代に関西経済連合会が牽引した首都移転・京阪奈構想（サントリー鳥井、松下、地

元土建連合会等に関西イベント推進の堺屋太一等）は推進したが、阪神大震災で災害リスクが現
実のものとなった。
畿央地区も同様に急傾斜地で活断層地帯であり、濃尾平野の水害リスクが大規模であり、防災
上の評価が低かった。
結局、那須地域が最も有望となったが、首都移転を推進した関西経済連合会が自ら推進した幕

引きを図る発動に転じ、構想は消滅し、その後、各地の誘致合戦に振り回された政策官庁の国土
庁は消滅した。
後年に、首都移転の前提条件の都心100㎞圏以遠が問題で、財源が巨額で国政のロスも非現実

であり、関西経済連合会の私利私欲で、国土分断弱体化の恐れも専門家等から多く発せられてい
る。
近年、グローバリストによる日本分断・国力弱体・大都市侵略策が名を変え再燃してきている。

明治維新後、鉄道の列島道州別侵略（本州：英国、北海道：米国、九州：独国）、多極分散、首
都移転、道州制、遷都、分都、展都、自由港、特区…と色々である。
大阪維新は上海ソーラやIR特区等、最も海外資本や投資ファンドや戦犯S財団マネロン一族に

近い代弁者のようで、昨今の大阪都構想・大阪副首都構想もその一例である。外資侵略・日本再
興・国力再興・連通連携告建国史観も感じられず、維新の竜馬が英国商館グラバー邸の売国スパ
イだったことのように、橋下徹はじめ吉村ら維新幹部と売国的政党姿勢が同様に見え気がかりだ。

日本列島二大国土軸の都心分断から東西連通へ： 東北・北関東・上信越軸（仙台,盛岡,
郡山,宇都宮,高崎,新潟,長野等）~東海・関西軸(神戸、大阪京都、浜松、静岡等）

203X ハブ都市東京近代化研究（武相軸連通防災国土軸補完）
ハブ都市立川がつなぐ多摩の未来研究（立川市長期総合政策WS用資料 2023/11 ）
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2021/06/18 ～ ポストコロナ禍後の日本再興案 JRIPEX 川口資料

環境防災首都構想2020-2050：北多摩広域連携立川ハブ都市案
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2023/11/23 立川市総合政策部企画政策課 第5次長期総合計画 ＷＳ市民委員川口資料(F班)
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旧国土庁/現実的移転先…
２大国土軸連通郊外台地上…
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2023/11/23 立川市総合政策部企画政策課 第5次長期総合計画 ＷＳ市民委員川口清提出資料
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古代の大阪は京都まで低地で、河内湖（かわちこ）が拡がり、干潟の軟弱地帯が多占めた。ま
た、大阪周辺は主要な活断層が集中し、北部に兵庫県から京都府まで延びる有馬−高槻断層帯、
それに直交する京都府から延びる三峠・京都西山断層帯、奈良県との県境付近に延びる生駒断層
帯、府西部に延びる上町断層帯等がある。大阪湾にはマイクロプレートもある。
旧国土庁時代に関西経済連合会が牽引した首都移転・京阪奈構想（サントリー鳥井、松下、地
元土建連合会等に関西イベント推進の堺屋太一等）は推進したが、阪神大震災で災害リスクが現
実のものとなった。
畿央地区も同様に急傾斜地で活断層地帯であり、濃尾平野の水害リスクが大規模であり、防災
上の評価が低かった。
結局、那須地域が最も有望となったが、首都移転を推進した関西経済連合会が自ら推進した幕
引きを図る発動に転じ、構想は消滅し、その後、各地の誘致合戦に振り回された政策官庁の国土
庁は消滅した。
後年に、首都移転の前提条件の都心100㎞圏以遠が問題で、財源が巨額で国政のロスも非現実
であり、関西経済連合会の私利私欲で、国土分断弱体化の恐れも専門家等から多く発せられてい
る。
近年、グローバリストによる日本分断・国力弱体・大都市侵略策が名を変え再燃してきている。
明治維新後、鉄道の列島道州別侵略（本州：英国、北海道：米国、九州：独国）、多極分散、首
都移転、道州制、遷都、分都、展都、自由港、特区…と色々である。
大阪維新は上海ソーラやIR特区等、最も海外資本や投資ファンドや戦犯S財団マネロン一族に
近い代弁者のようで、昨今の大阪都構想・大阪副首都構想もその一例である。外資侵略・日本再
興・国力再興・連通連携告建国史観も感じられず、維新の竜馬が英国商館グラバー邸の売国スパ
イだったことのように、橋下徹はじめ吉村ら維新幹部と売国的政党姿勢が同様に見え気がかりだ。
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世界の温排水の発電所数(100万kw換算)で約千箇所。産業界やEV増が
海水温上昇加速へ。他に産業+自動車の排ガス, 軍事/戦争, 山火事…
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2023/11/23 立川市総合政策部企画政策課 第5次長期総合計画 ＷＳ市民委員 (川口資料/F班)
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東京多摩400万人の中心JR立川駅
は商圏人口300万｡乗降客数が30万人
超級で新宿駅以西最大(JR東)｡結節2
駅を含めると東急/京浜横浜､京王渋
谷､JR上野/有楽町/浜松町並みで､JR
新大阪/JR博多より多い｡西東京の中
核都市のため評価項目の「安心度」
を下げる魔境が駅東に有るが､駅北
側の商業施設群や医療/公的機関等
の集積に､新宿まで特快25分&代替の
「利便度」高く､「富裕度」や「快
適度/都市公園」も高い。資産/税面
の発展性/将来性/1級地-1に「地盤･
防災」､行楽地も繋ぐ多摩都市ﾓﾉﾚｰﾙ､
富士眺望やﾍﾟﾃﾞｽﾄﾘｱﾝﾃﾞｯｷ/並木/緑
道の「都市景観」も人気だ｡(K)
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人キロあたりの死亡発生率：

鉄道の450倍（除く2005年度）

第4回 人と環境にやさしい交通をめざす全国大会2009全国大会（東京大学）背景講演資料：インターモーダルRo-Ro列車によるモーダルシフト策：川口清
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第4回 人と環境にやさしい交通をめざす全国大会2009全国大会（東京大学）背景講演資料：インターモーダルRo-Ro列車によるモーダルシフト策：川口清

人キロあたりの死亡発生率：

鉄道の450倍（除く2005年度）
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①日本の鉄道：電車が多く回生ブレーキも普
及。旅客のエネルギー効率２倍高い ∴◎
②鉄道旅客数：日本1国でEU全体に近い ∴◎
乗車率高く、省エネ環境交通で世界を先導中。
③世界の鉄道：海上コンテナ10000トン牽引
の貨物が主。産業基盤で省エネ＆高成長
➃日本の貨物鉄道：中曽根民活の国鉄分割で
トラックへ逆シフト。最悪の高排出物流国。
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国土交通省資料（1999）により作成。注：自家用自動車,自家用軽自動車は乗用車,貨物車の計。普通トラック積載量は2000ｋｇ以下。交通権：炭素税と環境公共交通配分
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ὣϵ 3 ( ) : ϵ ( ᾔ п
第4回 人と環境にやさしい交通をめざす全国大会2009全国大会（東京大学）背景講演資料：インターモーダルRo-Ro列車によるモーダルシフト策：川口清
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ὣϵ 4 ( θЖ і) : ᵀ ϵ New (Ro -Ro Jumbo Train

URBAN TRANSPORT AND THE ENVIRONMENT, WIT2004, Dresden Germany (都市交通と環境の国際会議講演論文, 川口清)
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ὣϵ 5 ( θЖ і) :Ḃϵ ͻ ( Ừ ᶂѢƽ

Traffic and Transportation Studies ASCE 2008 (USA and China), Nanning China ( 運輸と交通の研究に関する国際会議講演論文, 川口清)
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なぜ武相軸？ なぜ立川？ なぜハブ都市？なぜ新幹線？なぜ環境鉄道？

Ơƣƪ: 860דȾ130֑/Ѐ, 57כȾ13כ, β *1/5Иα
* ḅ ׄ/Ἃ χΚϥ ◕ρχ Ὂↄ ᶓ( ρ ᾭχ ) ├ψ9429ᴑד ˁ
自治体:人口(万人), 役所-幹線駅/空港間(㎞), 総運賃(円),   時間(分), 例:200回市場規模(億円)
神戸市: 151万人,  1.8+8.1=9.9㎞,     210+290＝500円,   17+30=47 分,  1600億円
北多摩:  236万人,  34.7+40.9=75.6㎞, 860+1190＝2050円, 57+102=159 分, 9676ᴑד
武相政令化例: 同上, 2.1+5.6=7.6㎞,   約130+240＝370円,   13+22=35 分, 約247億円
*β ᴇ 76kmỪń27֑/ЀΏ=2050 ֑/ЀȾ 8 Ừń46֑/ЀΏ=370 ֑/Ѐ
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